Auto-Dux ,,EJA“ SSK.

Budowa
samochodu
.metalowego

Opis budowy

Auto-Dux ,EJ A® SSK.
7 motorkiem 1 kierownica

" Poszczegdlne odbitki do opisu znajduja
sie w dolaczonym niemieckim katalogu.




I. Budowa ramy.

Czesci pojedyncze:

2 podiuzne dZwigary ramy = Nri350
1 przedni trawers 5, 352
1 trawers dla chlodnicy . , 353
1 stupek kierowniczy ,» 343
1 sredni trawers » 354
1 tylny trawers 355
Narzedzia skladajace sie z:
1 %rubociaga z raczka drewniang Nr. 422/112
2 kluczy do na$rubkéw , 423/100

Poleca si¢ przykrecié najpierw do lewego podtuznego dzwigaru
(3501) wszystkie trawersy (352, 353, 354, 355). — Tylna czeét
ramy jest oznaczona dlugim rozporem, ktéry musi znajdowad
si¢. przy lewym podluznym dZwigaru (3501), na stronie gérnej
ramy. — Sruby (420/98) mozna przeprowadzié dowolnie, t. zn.
albo od wewnatrz albo tez od zewnatrz, przez podituzny diwigar
ramy (350), zas nakretki nalezy odpowiednie wkrecié. — Wszyst-
kie $ruby nalezy tylko lekko przyciagnaé, gdyz zostana péiniej
cz¢Sciowo zluZnione przy montazu karoserii. — Nastepnie nalezy
przy$rubowaé prawy podiluzny diwigar ramy (350r) i przepro-
wadzié stupek kierowniczy (342) od dotu przez znajdujacy sie przy
trawersie dla chlodnicy (353), zlacz. — Obydwa podluzne dZwi-
gary ramy s3 jednakowe, nalezy zatem zwazaé tylko na to, aby
przy montazu dlugi rozpér na koncu lewego dzwigaru, znajdowal
si¢. na stronie gornej ramy. — Oznaczenie ,lewo® i ,,prawo’ na-
lezy zrozumieé zawsze w kierunku jazdy. —

II. Budowa podwozia

Czeéci pojedyncze: ©

I oska przednia Nr. 340
1 kétka przednie z czopem w lewo ,» 3341
1 kélko przednie z czopem w lewo » 334r
2 dlugie Sruby przytwierdzajace dla oski

przedniej » 358
2 sworznie czopowe 5 339/74 1
2 kétka przednie , 334
1 rozpérka , 341
1 chlodnica ,» 362
1 reczna dzwignia hamulcza » 365a
1 katownik lzczacy » 367/90

Nalezy wpierw zmontowaé o$ke przedniz (340) z kétkami
bieznymi (3341 i r), a to przez przetykanie przedniego sworznia
o$kowego (335) przez czop oSkowy (337 i 338) oraz przednia oske
1 przymocowanie nakretka, ktdra nalezy przyciagnaé ‘tylko tak,
aby czop oSkowy (337 i 338) dal sie jeszcze obracaé, — Rozpérka
(341) zostaje przymocowana, za pomoca nakretki do czopu oko-
wego (337 i 338). — Srubuje sie tak mocno, aby kierownica bez
wielkiego trudu dala sie obracaé, jednakze nie byla w stanie prze-




stawiC sie samoczynnie, — Wreszcie nalezy przymocowaé na
trawersie chlodnicowym (353), za pomocg dwuch srub chlodnice
(362). —

Nastepnie przymocujemy oske przedniz (340) do poprzednich
dzwigaréw ramy (350), za pomocy diugich srub przytwierdzajacych
dla tej o$ki (358), przy czym nalezy zwazaé na to, aby zagiety
koniec slupka kierowniczego (342) znajdowal si¢ w otworze-roz-
porki (341). —

Reczna diwignia hamulcowa (365 a) zostaje obracalnie przy-
mocowana do katownika taczacego (367/90) razem z nakretks, za$
katownik ten przy$rubowany z rozcigtym ramieniem do $red-
niego trawersa (354). —

III. Wbudowa motoru
Czesci pojedyncze:

2 koétka tylne z $rubami Nr. 334a
1 krétka of tylna : ,» 356
2 gilze dystansowe PG 57
1 ciggadto hamulcowe 5, 366
Czqsc1 motorka sprezynujacego:
1 motor sprezynujacy z biegiem luznym » 440b
1 klucz do nakrecania » 455
1 watkowe kétko czolowe z szponem ,, 448
1 dluga o§ tylna ,, 445
3 pierScienie nastawnicze ,, 446
4 sruby » 333
1 zabieracz : , 449

Zaznacza sig, 2e mMOtOr Sprezynujacy 2z wymienionymi
czgéciami nie znajduje si¢ w komplecie, lecz musi by¢ oddzielnie
zakupiony. — Kompletny opis budowy jest jednakze ponizej po-
dany, gdyz chyba kazdy chetnie zaopatrzy samochéd w motor. —

Wpierw przvmocu]emy motor z biegiem luznym (440 b) do

ramy, za pomocg 4-ch §rub. — Nastepnie wsuwamy luzno pierscien

nastawniczy z §rubg (446, 333) oraz walkowe kétko czolowe z szpong
(448) i zabieracz (449) z $rubs na dluga tylng oske (445) i przety-
kamy tylng ofk¢ od wewnatrz przez ulozyskowanie w lewym
1 w ten sam sposOb przez uiozyskowame w prawym dzwigaru

podluznym. — Nalezy przy tym zwazaé na to, zeby walkowe
kélko czolowe (448) lezalo tak, aby znajdowalo si¢ w chwycie
z kélkiem wiencowym motoru. — Po zmontowaniu gilzy dystan—

sowej (357) nalezy wsunaé kétka tylne (334 a) i na koniec pierscie-
nie nastawmcze (446). — Tylko prawe kélko tylne nalezy przy-
mocowaé za pomocg $rub (333) na osi, zas lewe kétko tylne (334 a)
pozostaje luZne, — Wyjmuje sie z kétka tego §ruby (333). —

Tierécienie nastawnicze (446) nalezy przyciagnaé. — Calo$¢ wéw-
czas musi si¢ daé latwo obracat. — Zupelnie luzny bieg modelu
osiega sie dopiero po kilkakrotnym uzyciu. — Gdyby$my obydwa
kétka tylne (334 a) przymocowali mocno na osi (445), to powsta-
lyby przy jezdzie samochodem w zakretach, z powodu réznej od-
leglosci drogi wewnetrznego i zewnetrznego kétka, tarcia migdzy




ogumowaniem i podlodze, co wplyneloby ujemnie na model. —
Sposéb ten dziala zatem podobnie jak przyrzad rézniczkowy przy
duzych samochodach. -—

Obecnie nalezy walkowe kétka czolowe (448) przez przysu-
niecie zabieracza (449) i pierScienia nastawniczego (446) ulozyé tak,
aby znajdowalo si¢ dokladnie w uchwycie z kétkiem wienicowym
motoru, nastepnie przyciagnaé mocno S$ruby, przez co uzyska sie
polaczenie miedzy motorem a tylng otka. —

Wreszcie wsuwa sie ciagadio hamulcowe (366) miedzy kétko
wieicowe motoru 1 skrzynke biegbw, przy czym ciagadio nalezy
zeSrubowal z reczny dzwignia hamulcowa (365a). — Odhosna
§rube trzeba zabezpieczyé przez ,contra-nakrgtke. — Przez po-
clagnigcie w tyi recznej dzwigni hamulcowej (365) przy siedzeniu
kierowcy, mozna samochéd zahamowaé., —

Nakrecanie motoru nastepuje za pomocy klucza do nakre-
cania (455) — Przy nakrecaniu motoru trzeba zawsze przy-
ciagnaé hamulec, —

W razie gdy motor nie zostaje wbudowany nalezy przymoco-
waé koétka rylne (334 a) i gilze dystansowe (357) na krétkiej osce
tylnej (356) 1 zwazaé na lekki bieg. —

IV. Budowa karoserii A.
Czesel po;edyncze

1 czqsg kaptura prawa Nr. 400
1 czes¢ kaptura lewa ,, 401
1 kaptur érodkowy z deska armaturowy » 402
2 $ciany boczne » 406
1 tylng cze$¢ nadbudowy » 4071

Kompletnie zmontowany kaptur, skladajacy si¢ z prawej (400)
1 lewej (401) czqsc1 kaptura zostaje skosnie, z tylu wsuni¢ty do
chiodnicy (362) 1 na ramie nasadzony. — Poleca sie wilozyé Sruby
do prawej czesci kaptura (400), gdyz mozna je pdzniej przytrzy-
mywac poprzez otwory dla wezéw wydmuchowych (415), za po-
mocy $rubocigga. — Srodkowy kaptur z deska armaturows (402)
wsuwamy ponad slupek kierowniczy (342) i nasadzamy takowy
tak na rame, aby kaptur motoru zachodzil na takowy, po czym
zesrubujemy kaptur srodkowy lekko z ram3. — Roéwniez kaptur
motoru moze zostal obecnie dobrze przySrubowany. — Sciany
boczne (406) nalezy jedynie ze$rubowaé prowizorycznie po pra-
wej 1 lewej stronie, z tylna czeécia nadbudowy (407 a), za pomoca
znajdujacych sie u géry dwéch érub i tak nasadzié na rame, aby
przednie konce $cian bocznych (406) wsunely sie pod kaptur $rod-
kowy (402). — Sruby przytwierdzajace tylnego trawersa (355)
stuzg réwniez do przymocowania tylnej czeSci nadbudowy (407 a)
u dotu. —

V. Budowa karoserii B.
Czeéci pojedyncze:
[ tylny blotnik, prawy Nr. 397

1 tylny blotnik, lewy 328
1 deska do podlogi » 410




1 siedzenie s 409
1 kierownica 347
3 weze wydychowe » 415
1 rura wydychowa z pokrywka 416 1 417
1 podnézka, prawa 1]
1 podnézka, lewa » 412
1 szyba ochronna » 404

Prawy (397) i lewy blotnik (398) moga byé przy$rubowane do
podiuznych diwigaréw ramy (350) wzglednie do tylnej nadbu-
dowy (407). — W ostatnim wypadku trzeba jednakze do tego celu
zdemontowal kéltka tylne (334a). — :

Deska podlogowa (410) zostaje zefrubowana réwnoczeénie
z siedzeniem (409) w wnetrzu karoserii z rama. — Dopiero obecnie
kierownica (347) zostaje przymocowana do stupka kierowniczego
(342). — Lewa podnézka (412) moze byé obecnie przymocowana,
podczas gdy prawa (411) przyérubujemy razem z rurg wydychowa
(416-417), ktéra zaopatrzona jest w otwédr boczny do wprowa-
dzenia $ruby.

Weze wydychowe (415) zakreca sie wpierw troche w prawo
wsuwajac je kawaleczek do przeznaczonych otwordw w prawej
czeSci kaptura (400), nastepnie zagina sie takowe w dél i weciska,
zakrecajac w lewo, do otwordw rury wydychowej (416-417). —
Na koniec szybka ochronna (404) zostaje wlozona do przeznaczo-
nych rozporéw w Srodkowym kapturze (402). —

VI. Kosicowe zmontowanie
(patrz odbitka 3 i 4 niemieckiego katalogu),

Czeéci pojedyncze:

1 przedni blotnik, prawy Nr. 391

1 przedni blotnik, lewy 30D

1 trawers dla reflektoréw » 384

2 reflektory o 83

1 thumik gumowy 5 376

2 szyldy numerowe » 408
Tiumik gumowy (376) jakotez przednie blotniki t. j. prawy
(391) i lewy (392) zostaja przymontowane do ramy. — Przednie

podpory blotnikéw zmontowane s3 na tapkach ttumika gumowego
(376). — Reflektory (383) przykreca si¢ do trawersa dla reflek-
toré6w (384), po czym dopiero trawers ten nalezy przymocowaé
miedzy przednimi podporami blotnikéw. — Sruby nalezy prze-
tykaé od dolu trawersa, tak aby nakretki znajdowaly sie za reflek-
torami (383). —

Na koniec przylepia si¢ szyldy numerowe (408) na odpowied-
nich miejscach, t. zn. na przednim trawersie (352) i tylnej nad-
budowie (407). — O ile nadrukowane numera nie odpowiadaja,
mozna wpisa¢ dowolne na odwrocie szyldzika, —

Montaz samochodu moze oczywifcie réwniez nastapi¢ w in-
nej kolejnosci. Podana przez nas kolejno§é odpowiada przebiegowi
praktykowanym w fabrykach samochodowych, —




Po ponownym zbadaniu i przyciaganiu wszystkich érub i na-
kretek i lekkim naoliwieniu lozysk i czedci gietkich, za pomoca
oleju stosowanym do maszyn do szycia

samochdd sportowy Auto-Dux ,,Eja“

jest kompletnie gotowy. — Wéz ten jest malym arcydzielem, kté-
rego przeSliczne lakierowanie i tadna forma ciesza wzrok i serce.
— Zadna cze§¢ charakterystyczna wielkiego samochodu nie bra-
kuje. — Tlumik gumowy, reflektory, ogumowane kétka, meta-
lowe weze wydychowe, szyba ochronna, deska armaturowa, ha-
mulec reczny, kierownica, blotniki i szyldziki numerowe — jednym
sfowem wszystko znajduje sie¢ w komplecie. — Auto to w dodatku
mozna kierowaé jak duzy samochéd; posiada motor, z ktérym —
przy jednorazowym nakrecaniu — jezdzié mozna ponad 50 mie-
tréw, 1 zaopatrzone jest w reczny hamulec jak duzy samochéd. —
Auto-Dux ,,Eja“ jest naprawde idealna zabawka naukows, ktéra
cieszy si¢ wielkim powodzeniem, —

VII. Budowa samochodu wyécigowego.

Budowa samochodu wysécigowego jest o wiele latwiejsza jak
budowa samochodu sportowego. — Podczas wyécigdw wiele czeéci
staje si¢ zbytecznych, gdyz auto wyscigowe musi byé jaknaj-
lzejsze. — Czym lzejszy samochéd jest, tym wicksza osigga
szybko$§é. — :

Przy budowie samochodu wyscigowego zbyteczne sa naste-
pujace czgéci: thumik giimowy (376), przednie blotniki (391 i 392
prawy i lewy), trawers dla reflektoréw (384) z prawa podnézkg
(411) i lewg (412) oraz reflektorami (383) 1 tylny lewy (398) i prawy
(397) blotnik, — .
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