Unsere TakistraBe

Nachdem diese rwel Modelle nun schon einige Zeit von

unseren Traktorenbouern gebout wnd ousprobiert wurden,

haben sich nachirtiglich verschiedene Verbesserungen er-
geben:

1. Um Materlal zu sparen, haben wir die Verderachse zer-
lagbar hargestellt, so0 daB wir zu den bélden Madellen
|ewails nur das entsprechende longe oder kurze Adchsstiick
einschieban,

2. Entsprechend dem groBen Vorbild des Gerftetréigers
RS 09 hoben wir durch verschiedene Bedienhebel sine
grdBera Origlnaltreus erroicht. Es befindet sich jatzt an
dor linken Seitenwand des Getriebakastens ein Kupp-
lungshebel. An der rechten Seitenwand des Getriebe-
kastens sind 2 Bremshebe! ongebracht, Zwel Bremshebal
deshalb, um einmal je noach Bedorf nur das linke oder
rachte Rod zu bremsen, wedurch elne bessare Wende-
fahigkeit erreidt wird, oder Vollbremsung durch Betdii-
gung belder Bremsen zugleich.

Fir die Bedienung der Anbaugerdte, die ihr guch bold
erwarben kdnnt, wurde an der rechten Seite des Lank-
konsols ein Hebel angebradcht. Hiermit kénnt ihr die Ge-

3

rite. von der Arbeits- in die Tmnspu:rt:-lullung bringen.

Der Anbau dieses Hebels mull ober im Takt 2 erfolgen,
bevor dos Lenkkonsal rusammengebout und ouf das Fuli-

bledh geschraubt wird,

Weil wir nun elnmal erfahren haben, doB sich viele won eudh nicht nur damit begniigen, die zwei Modelle zu

bauen, sondern ouch berlegen, was anders und besser gemacht warden kénnte, hot das Herstellerwerk sinen

ausgesatrt flir ainen kenstruktiv gut durchdochten Vorschlog, wie unser kleiner RS 09 mit einem «richtigen Motar"

Preis wvon

ousgeristet werden kann.

Die Begutachtung eines solchen Vorschlages wird von einem Kollektiv des VEB Troktorenwerk Schinebeck unter
Ausschiufl des Rechtsweges vorgenommen, , :

Vorschltige anderer Art wird daos Herstellerwerk abenfalls begrifen.
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Unsere Taktstrafle

Der Bauauffrag

Junge Ingenieure trafen sich mit LPG-Bavern und Traktoristen, und sie erhielten
einen Auftrog: Ingenisura! — Wir brouchen oul unseren Feldem eine Maschine,
die olles konn, Pfligen, Eggen, Hodken, Dingerstreuer und Drillmaschinen
wollen wir mil dieser Maschine arbeiten lossen, Die jungen Ingenleure dachten
nach,  Elne Maschine wird gabraucht, dis alle landwirtschoftlichen Geréte tum
Pfligan, S8an, Pflegen, Ernten Gber die Felder der Republik triigt.”

Gortite trigt . . . sinon Gerdtetrdger alse, S0 wurde der RS 09 geboren, Weille
Bogen wurden auf die Reibretter gespannt und Teil fir Teil entstond die neue
Mazchine. Hier sind diese Teile:

Teilbereichnung Erg.-Tell-Nr, 'Feilbereichnung Erg.-Tall-Mr,
I. Getriebekasten Vil. Motor
Saitenwiinde . ...... () o MotorblockgehGuse . ..(1) 026
Plotie . .ocoeerienns (2) o002 Zylinderblock ......... (1 27
ZTopiwellenschutz ... (2) 003 Geblésetopl ........ (1) 028
Leltblech .o..oooess. (1) o029
Il. Podest LTIV T (2) 030
Fublblech ...,....... (1) O0d Kihlrippen ......... (10} 031
Lankkonsed ........ (1 o008 _
Vill. Hinterrad
Il Lenkung ; g
e L) oos Raifen _prarte sy () 03z
SO 4 nianssnns (1) ooy Felgenring ....... (4 033
Zwischenstiick ...... (1) 008 :“:“"‘“'h* cereeene (2} 034
Zohnkranz  ........ (2} 009 anabe e -+ (2)= 035
Lenkrod ,........- . 1) Do .
Lenkstange ........ {1} on IX. Yorderrader
V. Sitz Reifen ...... e (20 038
Radnabe ..........
o {1y 012 b o s
Sitzstrebe .. ...... (1) o3
Sitgfedorung . vi0on {1} 014 X. Vord b
Fohrersitz . ...... H “} 015 - o
Vorderodchskonsal . ., (2 038
Y. Hinterachse Verderrodkonsal ... (2) 039
e i WM S i 1
Achstrichter ........ (2} 017 o irsbinge ) a2
Endvorgelogogehause (@ 018 | SuEenen e () 08
Endvorgelegedeckel (2) 019
AR 0y oiiinmnimas (2) o020
XIl. LEngstirager
“' I“"hﬂ:h““ Tl'ﬁger I e ! {l} oadd
U-Schieng ......... (& 021 Teleskoplenkung
Holteschiena . ...... {2} 022 (Hilss) ....... (1} 045
Zugschlena ......... (1) 023 Teleskoplenkung
Doppelwinkel ...... {1} o024 (Stange) ........... (1} D48
Zugmaul {vorn) .... (1) 025 Lenkhebel ......... (1} 047
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Unsere TaktstraBe

Ein Troktor, ein GeratelrGger wurde konstrujert, Jetzt stromt polnische Kohle
und sowjetisches Erz noch Stalinstodt und der golden glihende Stahl strémt in
die Formen, in die Mosseln. Die Masseln wondern durch WalmstraBen, unter

Schmiedehiémmer, dber Drehbénks und, Frésmaschinen vnd pehmen longsam

die Form an, die guf den technischen Zeichnungen unseres Gerdtetrigers RS 09
vorgesehon sind,

In der Schwarzen Pumpe schiifen die Kumpel Brounkohle in ﬂhFédn Tagae-
bauen, sie wird mit Hilfe der Chemie ouf ihrem Weg iber Leuno, Rieso oder
Flrsterwalde ru dicken, stark profilierten Troklorenreifen.

Edelmetolle, Zinn, Zink, Molybdén, Osmium, Wollram: Im Austousch {Qr unsere
Erzeugnisse komen sie ous den fernsten Wellgagenden, Aus ihnen bouen die
EFT-Botriebe die Signol- und Kentrollgerate fir unseren RS 09,

Viele Hénde, viele Kipfe wirkten zusommen, eha alle Einzelteile des Trokiors
in der Werkhalle rusommenkaman. Viele Hénde, viele Képla werden weiter zu-
sommen wirken, ehe der Trokior oul elgenen Rédern am Ende der Tokistrofie
aus der Halle rallt, :

In klug emechneten Arbeltsgruppen, den Takten, wéichst Stick fir Selck, Teil
for Tell zusammen. Und wohrchofiig, haben wir gerade eben mit drel Blechen
ung finf Schrouben den Bou begonnen, mit jedem Blaott der Bauanwealsung,
daos wir auf die Seile legen, wird ous Blech und Schrouben immer deutlicher
disse schmucke rot-gelbe Maschine.

Dos ist unsers Tokisirefe, im Kleinen wie im GroBen, und unsere Metall-
plotten, Belzen und Reifen hoben den gleichen Weg hinter sich wie die Einzel-

teile des grofien Bruders RS 09, der in dar Morgenfrihe mit singendem Diesel-

motor auf die Felder &hrt.
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Unsere TaktstraBBe

TAKT 1

Die beiden Teile 001 werden so rusommengastellt, dof sie einen
noch unten oHenen Kosten bilden. Durch das untare mittlare Loch
des Teles 002 wird die Zaphwelle (ain léngerer Bolzen) gefihr
und mit dem fopiwellenschutz (003) on die Platte geschroubt. Die
Platte mit Zapiwelle und Zopfwellenschutz wird mit vier Schrouban
an der Schmaolseite des ous den Tailen 001 gebildeten Kaostens so
un_n._el}md'lt, dall der Zaopfwellenschutz an der umteren offenen
Kante des Kostens nach oulen zeigt.

In diesem ersten Tokt wurde der Getiebekosten hargestellt, der
jetst nodh noch drel Seiten offen st Er (st das Herstick des
ganzen Gqﬂ.‘:hﬂrﬁggr;, und wan lhm gehen alle weiteren Boutzile

Die Zapfwelle

Wenn der Getrlebekasten ganz geschlossen ist, finden wir sdge, eine Dreschmaschine oder ouch sine Pumpe ange-
on seiner Vor- und Ridkwand je eine Zopfwelle. Sie treibt trieben warden, Der Zopiwellenschutz bewohrt den Trak-
die Machanik der am RS 09 angebouten Gerdte, Auch wenn toristen davor, dobB seine Kleider von der schnell drehenden
der Traktor ehill steht, kann mit der Zophwelle sine Molar- Welle arfalft werden, ar diant alis dem Unfallschute.
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Unsere TaktstraBe

TAKT 2

Zuerst wird die Lenkung rum Einbou vorbereilsl. An die
Lenksule D06 wind siner der fohnkrénze D% angeschroubt,
Dieser Kranz wird beim Lenken stork beonsprucht, dohes
sicharn wir ihn noch extro mit einer Kontermutter. Das Full
blach 004 ist ouf seiner Oberseite mit finf Bohrungen
varsehen, dovon liegen womn drei nebeneinonder. Durch
die mittlere Bohming fihren wir dos frele Ende der Lenk-
shule, donn wird doz FuBblech mit den zwel hinteren

Bohrungan ouf den Getriebekasten geschroubt, und rwar

g £ % 2

Das Lenkkonsol

Hier am Lenkkonsol. oberholb des Getrisbekostens, ist die
Kommandobrlcke des Troktors. An der LenksBule befinden
sich die Scholteinrichtungen zum Betrieb des Traoktors und

wa, doB der Zahnkran: zu der nech offensn Schmolsoite
waist. Obarhaolb des Fulbleches wird der Stellring 007 ouf
die Lenksdule geschoben, dann wird dos Lenkkonsol 005
so oufgesetrt, dofi as die Lenksoule umfolit und mit zwei
Sehrouben mit dem FuBblech verbunden. Uber dos Lenk-
konsal kommi das Zwischenstiick 008 und mit dem frelen
Gewindeande der Lenksdule wird dos Lenkrod 010 fest
verschroubt. Stellring 007 und Zwischenstiick 008 regulieren

spiter dos richtige Spiel der Lenkung

9
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ium Heben und Senkan der ongebouten Garbte, Durch
diese Einrichtung ist der gonze Betrieb des RS 09 in siner
Hond wminigt.
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Unsere Taktstrafle

TAKT 3

Mit diesem Takt wird der Getriebekosten mit dem zweiten
Teil 002 nun auch vom geschlossen, Zuvor jedoch miissen
wir diz Lenkung erginzen, und pwor um die Lenkstonge
011 und den rweilen Zohnkranz 009, die dofu dienen, die
Ausschldge des Lenkrodes ouf die Vordermder su dber-
trogen. Der Zohnkran: wird oul dos Gewlindeends der
Lenkstonge geschroubt und wicder mit einer Kontermutier
gesichert. Dia Lenkstonge wird mit dem freian Ende durch

Die Kontermutter

Die Bereichnung .Konter™ kommt ous dem Loteinischen und

die Bohrung des Teiles 002 gefihrt, die pwischen den beiden
schrigstehenden Langldchern liegt. In der mittloron der
unteren drei Bohrungen der Plotte befestigen wir die sweite
Zophwelle mit Zopfwellenschutz und schlisBen donn mit der
gesomten Bougruppe den Getriebekosten vom ab. Jetst
knnen wir owch mit Stelling und Zwischenstick dos In-
einandergreifen der Zohnkriinze einrichten.

0o ¢ ¢

durch Erschitterung zu werhindern, Zwei Kontarmuttern
bedautet .gegen”. Mit einer Gegenmutter kEnnen wir schon zishen wir mil rwoi Schroubenschiisseln im gegenldufigen
etwas mahr anfongen: Sie wird olso gegen eine bereits Sinn fest aneinandar,

vorhondene gezogen, um so eine selbsttfitige Lockerung
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Unsere TaktstrafBe

TAKT &

Die Montoge des Troktoristensitzes schileBt den Aufbou
der JKommondobride" ab. Fir den fusamménbou diesar
Gruppe wihlen wir ous dem Schroubenkosten drei Bolzen,
die geniigend long sind, um ouch nach Durchfihrung durch
die Bahtungen der Teile 012 und 015 noch freies Gewinde
sur Aufnohme der Befestigungsmuttern ru haben, Das Sitz-
konsol 012 zeigt ouf den Seitenteilen drel Bohrungen, wovon
diz mittelste wvorlSufily ochne Bedeutung ist. Durch die

obere Im Bogen gelegene wird ruerst einer der lingeren

Bolzen getogen, der rwischen den Seitentellen die Federung
in Gestalt dar Gummirells 014 aufnimmt und an dar AuBen-
seite wieder fest verschroubt wird, Der rweite longe Bolzen
hilt, durch dle unters Bohrung geflhn, die Sitzstrebe 013
in ihrem Scharnier. Durch die obere freie Bohrung der Sitz-
streba wird der Fabrersitz 015 mit dem letzten longen
Bolzen befestigt und die gesamte Bougruppe mit dem Ful-
blech durch die hintere noch offene Bohrung verbunden.

o= rea
o
©

Die Federung

Ihr werdet sehen, dofl durch die eingelegte Scheibe 014
und die geschwungena Sitzstreba der Fohrersitz sehr stork
federt. Genause ist es ouch beim grofen RS 09, Waorum? -
Der Traktor hat sinen Dieselmotor, der harte Arbeit leisten
mufl, und daher auch schwere rhythmische Erschillterungen
des gesamten Fohmeuges ouslést Diese Erschiitterungen

treffen ouch dos Muskelgewebs des Fohrers wnd kénnen
es schwer schidigen, wenn eben nicht die storke Federung
schiitzenden Ausgleich geben wirde, S0 haben wir schen
owal wichtige Vorrichtungen kennengelamt, die dis Ge-
sundheit bewahren sollen: Federung und Zapfwellenschutz.

W80 W 1ZAETmE



Unsere TaktstrafBBe

TAKT §

Das Endvergelegegehduse 018 wird mit dem Endwvorgelege-
deckel 019 geschlossen, wobai wir cllerdings verliufig nur
eine Schroube durcch die untore Bohrung richen, Der Adhs-
trichter 017 wird mit dem Endvorlegedeckel, d. h. mit den
beiden oul der Oberseite befindlichen Lochern des Teiles

017 und den beiden g=bogenen Longlbchern des Deckels
019 so wverbunden, dol die Oberkante des Achstrichters
parallel zur unteren Schrfgkante des Deckels verléult. Die
offens Seite des Kotlligels 016 wird mit der freien Seite des
Deckels verbunden, und zwor durch die noch frele obere
Bohrung des Dedkels mit der dber dem vordersn Langloch

des Kotfligels gelegenan Bohrung. Die Achse 020 wird mit
dem l&ngaren Gowindeteil nach oufllen durch das Var-
gelegegehfuse gefihrt wnd werschroubt, Der Achstrichier
wird durch seine beiden Fullbohrungen mit dam Langloch
und der unteren hinteren Bohrung in der Getriebekosten-
Seitenwand verbunden, Der Kotfligel wird mit dem |eweils
erslen Loch dar Balv-ungspoare in der eberen Rethe an der
Seitenkante des Fullbloches verschraubt, Die U-Schiene 021
wird an die hintere obere Bohrung des Vargelegegehsuse-
deckels angeschraubt und durch die Halteschiens 022 mit
dem Kotfilgel verbunden.

Die Bodenfreiheit

Durch eine Schwenkung der gebogenen Longldcher im Vor-
pelegegehtivsadeckel noch oben lalt sich die Bodenfrei-
heit des Trakiors vemingemn, nochdem die Verschroubung
des KotfiGgels om Bodenblech geldst wurde. Dodurch ver-
logert sich der Schwerpunki und der Trekior konn ouch

dann nicht seitlich kippen, wenn er quer 1u elnem steilen
Hang fdhr. Dies ist vor ollem daonn ven Bedeulung, wenn
Bargbousrmn Querfurchen en Héngen ziehen wollen, um ein
Fartschwammen ihmes Bodens noch Unwettern zu verhindarmn,

IVld N OS50



Unsere Taktstrafle

TAKT &

Der Motor des RS 09 ist ein V-tormiger Zweizylinder-Vier-
takimotor. Diese beiden Zylinder werden In den Zylinder-
block 027 singepoBl Doruv wihlen wir wiederum rwe
Hingare Bolren ous dem Schraubenkosten, fihmen sie durch
die oberen Bohrungen an den Flugeln des Zylinderblocks
und relhen im Wechsel jo eine Schroube und wsine Eihl-
rippe 031 ouf, Lediglich zwischen der dritten und vierten
Rippe werden die balden Auspuffrobre 030 mit den Aus-
pulfenden noch hinten, zur offenen Breitseite des Zylinder
blocks eingepaBt, Den Gebldselop! 028 der Luftkihlung

verbinden wir durch dig zwaschen den Fligeln des Zylinder-
blochs Fi:gc—ndt Bohrung mit dem MotorblockgehGuse 026
und erganzen (hn donn mit dem Leitblech 029, wobal wieder
win langerer Bolpon bendtigl wird, Der Motorblodk wird mit
den baiden vordaeren, aul dem uhgewi:keilen Teil ”Egel‘t-
den Bohrungen mit den schrogstehenden Longléchem der
Getrebekosten-Rildkwond werschroubt. Die Zurichtung kann
nun, shne weitere Baugruppen zu behindam, mit der Zug-
schiena 023 wnd dam Doppelwinkel 024 eginzl werden.

Der luftgekiihite Motor

im Geblosetopf rotiert ein Lifterrad, dhnlich wie ein Pumpen und Regler bendtigl. Die Kihlluft ist immer da,
Ventilotor, und blést kihle Luft aul die wamgsloufenen wiihrend Kihlwosser ainfriersn konn, oder, z B. in den
Motorteile, Das ist ein einfocherss Vedohren als die Tropen, im Tank schon zo worm wird, dofl s seinen Zwedk
Wn:.mrkﬁhlnng, die wiele empfindliche wnd komplizierte varfehlt,

1430 N 123859



Unsere TaktstralBle

TAKT 7

Alla bisherigen Takte bilden zusammengebout die sogenannte Trieb-
ochse, einen in sich geschlossenen, fertigen Bauabschnitt, = Und wenn
wir diesen Arbeitstakt beendet haben, wird unsere RS 09-Triebadchse oul
eigenen FiBen, di h. notlrich ouf eigenean Ridern. zum ndchsten Ab-
schnitt rollen kSnnen, fu den Rédern gehbren zundchst erst mal die
schweran Trokiorenreifen, dis dos gonze Gewicht des Troktors mitsomi
sslnen angebouten Gerfiten ru tragen hoban. An die Reifen 032 lsgen
wir von belden Seiten je sin Felgenring-Poor 033 an. Dorouf werden
sinmal von rechis und sinmal von links mit der Walbung nadch auflen die
Rodscheiben 034 geschraubt, Dabel wellen wir des guten Aussehens
wegen doraul achien, doff die Kople der Bolien nach ouBen stehen,
wie jo ouch beim ,GroBen” die Nisten- und Bolrenképfe immer noch
auBsn reigen. In den swel Bohungen der Redschaibe wird die Rodnobe
037 wvarschraubt. Beide Hintembider werden donn oul die Achsen 020
oufgeschoben und mit jo zwei Kontermultern gesichert. Die Achse ist mit
den Rédern fast verbunden und drekt sich mit dem gewindelosen Achs-
teil im Endvorgelegs.

Die Triebachse

Wir haben oben schon gesogl: Dis Trisbochse ist ain in énderungen wieder in der Troktorentype RS 54 Verwendung
sich geschlossener fertiger Bouobschnitt, Ske kdnnte In findet. Auch hier ist unzs der Grofe” Vorbild gewesen. In
dieser Form ouch, mit einem anderen Vorderteil verbunden, der industriellen Ferigung foBt mon solche vielfachen Ver-
gine spezialisierts Aulgobe ausilihren. Wir werden spéiter wendungsméglichkeiten einzelner Bougruppen unter dem

erleben, daf die RS 09-Triebachse mit ganz gerngen Var- Begeiti |, Stondordisisrung” rusommen,
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TAKT 8

Dle fertige Triebadhse wird durch den Lingstriiger mit der Vorderochse ver-
bunden, Do die Vorderachse gleichzeitip der Ansatzpunkt fiir die Lenkung ist,
halten wir diesen Bouteil Hir den schwierigston wund werden ihn noch vor dem
Anbou des Lingstriigers on die Trichachss fedigstellen. Die Verdarreifen 034
sitzen bereits fest ouf der Rodnobe D37, Sie werden mit einem Longbolzen mit
dem Vorderrodkonsel 038 2o verbunden, dab die offene Selie des Konsols nach
innen unten reigl Die Bolren werden wieder mit siner Kontermulter gesichert,
Durch dis Bohrung ouf der breiten Flache des Spurstongenhabels 043 fihren wir
wieder je sinen Langbolzen, der weiterhin die noch oben zeigende Achsfaust 041
mit der oberen Bohrung des Vorderrodkonsols verbindet. Die Achsenden der
Achslaust miissen nun rechtwinklig von der Flache des Verderrodes nach innen
welsen, wihrend dle Spurstangenhebel parallel zur Rodfifche nodh hintzn einge-
gtellt und dann mit Konsol und Achsfaust starr verschroubt werden. Die Enden der
Achsfaust werden dann von beidan Seiten in die Hilse der Vorderochse 040
elngefihrt und mit Bolzen durch die Bohrungen der Achse festgestalit. Mit den
freden Bohrungen ouf den Spurstongenhebeln werden jetzt die Spurstongen 042
verbunden. Die Spurstangen werden in dar Achsmilte vorlGulig mit einem Bolzen
verschroubt, um die Spurweite einzustellen.

e o
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Die Spurweite

Durch sinfache Lodierung der Bolmen [n der Adchse lossen damit der Troktor ouch sehr eng in der Reihe wachsande

sich die beiden Vorderdder nech innen und ocuBen ver- Feldfriichte pflagen und bearbeiten kenn, Die Yerdnderung

schinban, d. h, die Spurweite Wbt sich verindem. Audch hier der Spurweite ebenso wie die Verdnderung der Boden-

kénnan wir wisder sagen: Wie der Grofle”. Diese Ver- freiheit nennen wir JUmristungsmaglichkeiten®,

Snderungsméglichkeiten hoben die Ingenieurs eingebaut,
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TAKT 9

Wir néhom uns dem Ende unseres Bououfirages. Trieb- und Vorderochse
warden mitelnander verbunden, Das geschizht, wis wir schon sagten, wermitiels
des Langsirdgers 044, Der Triiger zeigt an seinen Langsseiten je 14 Bohrungen,
Diess Buhlunggn haoben rwel Aufgu ben, nimlich sinmal die Boltenverbindungoen
aufrunehmen, die dis vielfdltigen Arbeitsgerite om Troklor festhalten, zum
ondaren, um die gesamte Verderachse aul dem Triger nach vern oder hintan
bewegen 7u kénnen. Damit hoben wir noch Badenfreiheil und Spurweite die
dritte Umriistungsméglichkelt kennengelerni: Die Verstellung des Abstondes
vom Vorder- zum Hinterred, kurz Rodsiand® genannt.  Vorerst aber bausn wir
di= Vorderochza Im nommalen Radstand ein. Durch die unlera Bahrung der
beiden Teile des Vorderochskonsols 038 wird je ein Longbolien gefihd und
fest varschraubt, Die frelen Enden dieser Bolzen weardon in die Mittelhilse der
Verderachsa eingelihr, der sie so eine bowegliche Fihrung geben. Die Teila
des Konsals werden nun durch ihr oberes Bohrungspoor mit der rweiten und
dritten Bohrung von vom ouf dem Triger verbunden. An der Stirnbahrung des
Trigers verschrouben wir nun noch dos Zugmaoul 025 und hoben nun ouch die
gesamte Zugeinrichtung des RS 09 fertiggestellt

Der Radstand

Diese dritte Umrlistungsméaglichkeit vervleliochi die Wand- oder die Feldfrucht von den Rédermn des Fohrieuges be-
lungsféhigkeit des RS 09. Wenn die Verderochse nach rithrt wurden. Diese Anboumdglichkeit mit rurickversetriem
hinten versstzt wird, gibt sie Roum fir groBere, vollauto- Rodstond werden wir bei der herbstlichen Ribenernte
matisch arbeitende Gerfite, die der Trakior nun wor sich finden, wenn der RS 09 mit dam RObenkdpfschlitten arbeitet.

harschiebt und die ihre Arbeit tun, noch ehe der Boden

Weid-sd M oreeee



Unsere TaktstraBe

TAKT 10

Bauten wir jetzt den Triger mit der Vorder- oder Lenkochse
an die Trebachse, dann roflte der Troktor zwar, ober seine
VorderrGder wiirden haltlos hine und herpendeln. Daher
hat jetit der Einbou der zwelten Lenkungigruppe, der
Teleskoplankung, ru erdolgen. Der Begriff .Teleskop® kommt
her von den olten eintuglgen Fernrohren, wie sle um die
lahrhundertwende und frihor guf See bonutst wurden. Die
Schirfe bei diesen Teleskopen wurden durdh Ineinander-
schiehen bow, Auseinanderziehen der ineinandergesetrton
Rohrteile arreichl. Hier bei der Lenkung werden die beiden
Lenkstongen 011 und 046 in die Teleskophlilse 045 einge-
sthoben und k&nnen dorin je noch Rodstond bewegt
werden., fur Endmontoge ziehen wir sie ouf den normalen
Rodstond ous und stellen sie mittels rweier Bolren durch
die Bohrungen der Hilse fest. Auf dem freien Ende der

Der Gerdtetrager

Wir haben es schon bei der Behandlung des Langstragers
und des Rodstandes festgastellt: Am RS 0f werden die
Gertite angebaul, nicht ongehingt. Diese Gegenilber-
stellung sogt eigentlich schon alles, die Gerlite, die sonst
als Last hinter dem Truktor hingen, werden angebaut und
bilden so mit der Moschine eine Einheit Dodurch wurde
der RS 09 30 wnndfg. to vielsaitig und so leicht zu be-

Lenkstange 086 wird der Lenkhebel 047 fest verschraubt
Bringen wir jetzt die beiden Zahpkrinze 009 sowis dle
Vordarrdder genou oul Mittelstellung und zelgt der Lenk-
hebal 047 rechtwinkllg noch unten, konn der Lenkhebel
mit der Mittelverbindung der Spurstangen werschroubt und
der Trigar mit wier Bolren in den frelen Bohrungen der
Gotriebastirmwand befestigt werdan, Der Troktor rollt jotst
zur Gltekontrolle und geht onschlieBend ouf selne erste
Erprobungsfahrt. Hier wird es sich erwaisen, ob wir sauber
gebaul hoben, Zum Schiufl noch einen kieinen Tip: Da die
Lonkung sehr stork beansprucht wird, empflehlt es sich, vor
gllem die Verschroubung om Lenkrod, den Zahnkrinzen
und dem Lenkhebe! mit sinem Trepfen Duosan zusdtzlich
fu sichedn.

dienen, Der Auftrag, den die jungen Ingenieure von den
LPG-Bauern und Troktoristen erhielten, wurde glénzend
orfillt. 5o wurde der RS 09 ouch im Ausland 7u einem be-
gehren Vielzwedie-Schlepper und hillt mil, dos Ansehen
unserer fleifligen Arbeiter und unseres Vaterlandes in olier
Welt ru erhghen

Mo1E-30 MW O1758050



Unsere TaktstraBe

TWS-Baukasten

Im Tokt Sieben hotten wir unsere RS 09-Triebachse sowsit,
doB sie ols eigenes Bouslement ouf eigenen Radern ,rollen™
konnte, In der polytechnischen Erluterung hoben wir Euch
dann den Begrif Standardislerung am Beispiel der Verbin-
dung RS 0F — RS 54 gezelgt Mun st es sowelt, dol wir

unseren GarGtetriger wisder in saine einzelnen Bougruppen
rerlegen und unter Hincuflgung ven nur wenig neuen
Materialien den rweiten Rodschlepper, eben den RS 54,
doraus herstellen wollen. Flr die wenigen neuen Telle hier
noch elnmal eine zusammenfassende Stiickliste:

Teilbazeichnung Ers.-Teil-Nr,

Podest

Fullblech {schmol} ............._._... {1y 0

Lenkkonsal (kurz) . A i (1) 102

Houbenwinkel e {1y 103
Hinterachse

Achstrichter (kure) i A {2) 104
Vorderachse

Vorderathes U} ..o oveenroennanss {1) 105

Achsfaust (ku) .,..... e " I {2) 1056

Spurtange (k) oo a oo (2} 107

Deppadadikal e e e (1) 108
Léngstrager (kurz) und Motorhaube

o 1] (R M S T S {1) 109

Motarhoube 1% S, {1} 10

Guerstrebe _ ol {1 1m

Mgntugab|qd'| ird ['l:l 112

Langstrdger (kurz) A {1 13
Zugeinrichtung

Ackerschiene ; : ; i {1) 114




Unsere TaktstraBe

TAKT 1A

Vom RS 09 Gbernehmen wir vollsténdig den Getriabokosten,
den wir mit dem schmalen FuBblech 101 abdecken.

Das neu entstondene schmolers Podest riisten wir mit dem
verfindarten Lenkkonsol 102 aus, an dessen Stirnflfiche dar
Haubanwinkal 103 mit der offenen Seits nocdh unten mon-
tiert wird.

An don beiden demontierten Hinterrodsitzen des RS 09
wachseln wir die tiefen Achstrichter 017 gegen die flochen
RS 54-Trichter 104 aus und fligen sie wieder dem Getriebs-
kasten on.

Dos Prinzip der Lenkungsibertrogung vermitiels eines Zahn-
rodes bleibt ebenfolls unverfindert Wir miissen lediglich

=

R

-

mit Ricksicht ouf den stork werklrsten Lingstriger sine
kilrzere Lenkstonge Fir die Teleskoplenkung aus dem
Schroubenkosten ouswiihlen und gegen die Lenkstonge des
RS 09 guswechsaln,

Wir haban aolso in einem Takt die gesomte Triebochse des
RS 54 fertigstellen kénnen, Elnmal wegen der schon hin-
retchend besprochenan Stondardisierung, um anderan, weil
wir nun schon recht erfahrene Troktorenbauer wurden, Daher
kénnen ouch die polytechnischen Edduterungen nun fort-
fallen, so doB wir uns gonr ouf dos Bougeschelwen zu
konzentrieren vermogen.

IV-10.30 MW 1930/%



Unsere Taktstrafle

TAKT 2A

Jotzt risten wir wie die Hinterachse ouch die Vorderochse
von 0f ouf 54 um., Hierzu bedarf es der geringoren Spur-
weite des RS 54 wegen der verkiirzien Einzelteile Vorder-
ochss 105, Achsfoust 104 und Spurstange 107, Elne Verlinde-
rung zum RS 09, abgesehen won der Spurweite, antsteht nun
inscfern, dofl die offens Seite der Achskonsole noch oben
reigt und, bever dos Konsol mit der nach unten zeigenden
Achsfoust mit einem Laongbolzen wverbunden wird, noch
einen der roten zwi::hcnn'npg oulnimmt, Dile Verbindung
zur Teleskoplenkung Uber Spurstonge und Spurstongen-
hebel erfolgt dann spaterhin genou wie beim RS 09,

o000

Die Teleskophiilse liegt wiedsr im diesmal werkirzten Langs-
tréger 113, Dar LEngstréger wind mit vier Bolzen in den dotu
bestimmten Bohrungen befestigt. Jetzt befralen wir die Bou-
gruppe .Moter™ des RS 09 von den Auspuffrohiren, donn
fishren wir die beiden Mosen des Montogeblechs 112 durch
die hinteren Bohrungen des Motargehduses und werbinden
den Motor durch die untere Bohrung des Montagebleches
mit einerm Bolren storr mit dem Lfngstréiger. Durch die
obere Bohrung fihren wir die vordera Lenkstange der Tele-
skoplenkung und stellen, wie cben beschrieben, die end-
gliltige Verbindung Lenkung — Vorderachse her.

e o
e

20006

I¥-94-50 N TESRS



Unsere TaktstraBBe

TAKT 3 A

Moch pendedt dis Vorderachse redht lose an dar Spurstonge.
dio vorders Fihrung, die wir beim RS 09 durch dos Vorder-
achskonsol errmichien, fohlt noch. Daher flgen wir jetzi dunch
die Stirnbohrung des Seitenteils 109 den Doppelwinkel 108
noch unten zeigend an, Mit dem gleichen Bolten befestigen
wir auch mit der Ridviung noch ouBen das Zugmaul, das
wir wieder unvenindent vom RS 09 Gbermehmen kinnen.

Auf der Oberssite des Lngstrigers wird die Guerstrebe 111
verschraubl, Mun schisben wir dos Seitanteil, mit der Aus
sparung fir die Zylinderkiple des Mators noch oben, dber

den Langstréger und verschrouben es sowohl om Teil 111,
als auch an den Seitenwagen des Houbenwinkels 103,
Durch Verbindung mit dem nach unten zeigendan Doppel-
winkel 108 erhalt nun ouch die Verderachse Haolt und Fiih-
rung. Die Abdeckung des Motors mit der Motorhaube 110
tit nun wirklich nur noch ein Kinderspiel,

Do rollt er nun owch dahin, der Bruder des RS 09, nochdem
wir noch seine Zugﬂ'll'll"h’.l'l-hlrlg mit der kurren Ackerschiene
114 srganzt haben.

Guie Fohrt, RS 541
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EINE TAKTSTRASSE FUR JUNGE TRAKTORENBAUER

nicht nur ein Spielzeug!

wei Maschinen, in unserem Werk gebaut, erregten auf internationalen Ausstellungen das Erstaunen
und die Bewunderung der Fachwelt: Der Gerdtetrdger RS 02 und der Pflegetraktor RS 54. Beide Ma-
schinen sind Pioniere des Fortschritts in der Landwirtschait.
Wenn wir lhnen heute diese Trakioren in Form eines Modellbaukastens fiir Kinder vorstellen, dann
haben wir uns von dem Gedanken leiten lassen, einen Beitrag zur allseitigen polytechnischen Bildung
unserer Jugend zu geben. Darum kdnnen wir behaupten, dieser Baukasieniisi mehr als ein Spielzeug.
Schon allein der Aufbau in Form einer TakistraBe unterstreicht dieses Programm. Den Kindern wird
klargemacht, daB im Kleinen wie im GroBen die Metallplaiten und Bolzen, Schrauben und Reifen den
gleichen Weg hinter sich haben wie bei den echten Bridern RS 09 und RS 54, denen sie bei der Arbeit

auf den Feldern begegnen konnen. Die Bauanweisung wurde durch Lehrthesen aus der technischen

Praxis ergdnzt.

Hierzu zwei Leseproben:

Die Zapfwelle Der luftgekiihlte Motor

Wenn der Getriebekasten ganz geschlossen ist, finden
wir an seiner Yor- und Riickwand je eine Zapfwelle. Sie
treibt die Mechanik der am RS 09 angebauten Gerite.
Auch wenn der Traktor still steht, kann mit der Zapf-
welle eine Motorsige, eine Dreschmaschine oder auch
eine Pumpe angetrieben werden. Der Zapfwellenschutz
bewahrt den Traktoristen davor, daB seine Kleider von

der schnell drehenden Welle erfaBt werden, er dient

S| PR R I S et W el S

Im Geblisetopf rotiert ein Liifterrad, dhnlich wie ein
Ventilator, und blist kiihle Luft auf die warmgelaufenen
Motorteile. Das ist ein einfacheres Verfahren als die
Woasserkiihlung, die viele empfindliche und komplizierte
Pumpen und Regler bendtigt. Die Kiihlluft ist immer da,
wihrend Kiihlwasser einfrieren kann oder z. B. in den
Tropen, im Tank schon so warm wird, dall es seinen

Zweck verfehlt.



. . . Das ist das Grundprinzip eines Gerdtetrdgers. Wenn wir also ein polytechnisches

Snielzeug vorstellen, muB3 es auch eine Méglichkeit geben, dieses Grundprinzip im Lehr-
spiel darzustellen. Daher wurde mit den Betrieben, die die Anbaugerdte fur unseren RS 09
herstellen, auch die Zulieferung von mafBstabsgerechten Anbaugerdten fir unseren
,Kleinen* vereinbart, Zusammenarbeit, sozialistische Kooperation im Kleinen wie im

GroBen. Die Anbaugerdie konnen als Zusatzbaukasten ebenfalls Uber den VEB Traktoren-

werk Schonebeck bestellt werden.

Gestaltung: DEWAG Magdeburg

Dipl.-lng. R. Loser Nadh.

Richard Krause KG
Lehsmittel- Schul- und Werkurderriditsbedarf

MeiBen, TalsiraBe 87
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